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DOKOŃCZENIE ORGANIZACJ! TOWARZYSTWA 
UBEZPIECZEŃ. 
TYTUŁ VI. 

Przepisy ogólne. Art. 38 Wydatki na Administracja Ubes* 


eczeń, . - Ftatem corocznie przez Radę Administra- 
E Nb wc zany mi- ponoszene będą co do słuzby 


jng Królestwa potwierd zs f á 
KEA fundusze właściwych rodzajów zabezpiecze- 
a. Do ponoszenia zaś kósztów na służbę ogólną, wszystkie 


ia. 
sadzaj zabezpieczenia przykładać się będą w stosunku, jaki 
Kommissja Mządowa Spraw Wewnętrznych i Duchownych na 

zedstawienie Dyrekcji, oznaczy. Art 39. Rządy Gaberujal- 
ne, Magistrat Miasta Warszawy, Naczelnicy Powiatowi i wszel- 
kie inne nizsze władze Administracyjne Królestwa, obowiązane 
sy wykonywać. wezwaniai zańządzenia Dyrekcji Ubezpieczeń, i 
>> odpowiedzialne za niedopełnienie ścisłe tych zarządzeń, na 
obowiązujących przepi ach oparte, Art 40 „Budowniczowie i 
inżynierowie Guberaialni i Powiatowi, niemniej: inni Budowni- 
ezowie i Faż nierowie, w miarę otrzymanych od Dyrekcji upo- 
ważnień, mocni my icobowiązani na: wezwanie prywatnych, doe 
„fuiać czynności Budowniczych do zabezpieczeń odnoszących 
się, ES wynagrodzeniem, podług zasad wskazać się mających 
instrukcją, jaką wyda Dyrekcja Ubezpieczeń, za potwierdzeniem 
Ksmmissji Rządawćj Spraw Wewnętrznych i Duckownych. Art. 
61. Służba Kassowa Dyrekcji Ubezpieczeń po Gubernjach zo- 


sta: e przy właściwych Kassach Skarbowych, 6 ubernjałnych, Poe 


wiatowych i Miasta Warszawy. Art. 42. Wszelkie władze Sa- 
dowe obowiązane wą zadosyć czy nić wezwaniem Dyrekcji Utez- 
ieczeń i szczezólnego dokładać starania ka dochadzeniu i u- 
Eracaniać działań występnych., dążących na szkodę funduszów 
gabezpieczeń, Art: 43. Dotychczasowe urządzenie stanowiące 
organizacją, obowiązki, attrybucje i porządek postępowania w 
b Dyrekcji Powarzystwa Qzniowezo , a mianowicie Postanna- 
wienia Namiestnika Królewskiego, z dnia 9 Lipca 1816, z duia 
%i 2% Stycznia, tudzież 25 Lutego 1517 roku, uiemnićj Posta- 
nowienia Rady Administracyjnćj Królestwa, z dnia 1(13) Paź. 
dziernika 1333 roku i z dnia 23. Marca (A Kwieńia): 1537 roku, 
odile co do urzadzenia Dyrekcji są przeciwne uiniejszćj Qro 
ganizacji, w swój mocy ustają. Art. 44, Wykonanie niniejsze- 
go Postanowienia, które w Dzienniku Praw ma być omieszczo. 
ne, Rada Admiuistracyjna Królestwa, Komisji ikaądowej Spraw 
Weęwnętrzuych i Dachownych poleca. w. 


Działo się w Warszawie, ra posiedzeniu Rady Admiuń 
stracyjnćj dnia 7 (19) Sierpnia 1643 roku. i 
(podpisano) Namiestnik Jenerat-Feldmarrszalek 
3 Xiążę Warszawaki, 
p: 0. Dyrektora Główne, Prezydującegza w Kommiseji Rag: 
dowćj Spraw Wewnętrznych i Dachownych, : 
(podpisano) Jenerał Łejtnaut. Senator Pisarew. 
Sekretarz Stanu, Radca Stanu, (podpisano) [Le Bina 


KOLEJE ŻELAŻŹŻNE 
(Z Jourual des Débats} 


B wiat publicznych rabót wstirząśniony teraz został nowem 
odkryciem, które jak mówią wynalazcy, ma zdziałać zupeł 
rewolucję w budowie i służbie dróg Żelaznych, a reiii Br 
bę z powodzeniem wykonano w Auglji. Zaleta tego sOdzaia 
środków kammunikacyjnych, z dwóch wypływa przyczyn: że = 
ła wagonów zamiast iść po szabrze lub bruku, posuwają się 
po rów nej. powierzchni szyn zelazaych. i tym sposobem napo. 
tykają apor mniejszy w stosunku jak jeden do dziewięciu. Ztąd: 
pierwszą znaczna oszczędność na sile pociącającćj. Powtóre 
że w miejsc: koni użyte są machiny za mniejszą cenę dostare. 
czające silę poruszającą i łatwićj dające się zastosować de 
największćj szybkości, Bardzo trudno używać koni de ciągnie 
nia wozów w większym stosónka jak 20 kilometrów na godzia 
uera łatwo otrzymuje się podwójną od tćj szybkość machinae 
wi lókomaoty wami jak je dziś badują. 

Ale kaleje żelazue według dzisiejszego stawiane systema 
przedstawiają uietylke niedogadneści ale nawet niebezpieczeń. 
siwa. Niezmiernie wiele kosztuje pierwsze ich ząprowadzenie, 

i użycie ich także bardzo kosztowne. W średniem przecięcią 
budową ich kasztuje najmuićj 400.000 fran. na kilometr. Taki. 
był koszt kalei żelazucj. Orleańskićj, lubo rozwi jająećj się na 
bardzo korzystnym gruncie, Nie jedna kolćj żelazna angielsk 
up, z Londynu, do Iirminghan kosztowała 800,000 fe na ile 
metr. Wiadomo, Że trakt królewski kosztuje w przecięciu MOU: $ 
fs na kilometr, a nie w jednym departamencie budują wielki 
drogi, bardzo dobrze: wyszabrowaue za 3—4000 fr. b R 

Nadzwyczajny koszt budowy kolei żelaznćj wypływa e. ska 
stemu przez króry otrzymuje się sila: Suina ban 
przyczyna szkodliwy wpływ wywiera ua użycie. Machiny los ` 
kouroty wp, to jest posuwające się samo Wraz z kouwojem który 


+ 


| Aróżnemi. 


e 


pociągają, za punkt oparcia biorące szyny, mają poięzę Propar- 
ajonalną do ciśniehia wywieranega kolejno na rozmaite punkta 
linji szynowych w miarę jak je zajmają. Ze zaś to cińuienie 
jest proporcjonalne do ich ciężaru, badają je bardzo ciężkiemi 
dla zwiększenia ich działaluości, lecz wtedy uiszczą oue szy- 
ay, i dlatego szyny muszą być silne bardzo i viewzruszenie 
osadzone na dobrćj podstawie. Ziad przyczyna wydatków i to 
jeszcze nie największych, Przy lokomotywach droga musi być 
prawie równa poziomowi, lnaczćj bowiem koła machin poru- 
ezających ześlizgiwałyby się po równćj powierzehni szyn przez 
tarcie bardzo wygładzonych  Żtąd konieczność wyrównania 
gruntu, przecinania jego zakrętów, przebijania gór, zasypywa- 
mia dolin. Nie można (a nawet okrążać (radueści zamiast je 
przezwyciężać, gdyż lokomotywa trudno przyjmujeruch nie idą- 
gg w linji prostćj. 

Wynalazek próbowany dopiere ce w Irląndji pod Dabli- 
mem, Z Kiugstown do Darkcy, a którego jaż doświadczano na 
mniejszą skalę pod Londynem w Wormswod Scrubs, zasadza 
pa dawania ruchu kouwojeim przez użycie machin stojących nie 
lokomotyw; Na wielu już drogach żelaznych używano machin 
atojących, mianawicie gdzie spatek jest zbyt wielki aty ga lo- 
komotywy przebiegać mogly. Wiele dróg Żelaznych przedsta- 
wia równie pochjłe w {en sposób olsługiwane przez machiaę 
parowe stojące ciążnące linę do którćj przyczepionym jest kon- 
wój. A uawet w Londynie, na powierzchni poziemćj, dla uni: 
knienia wypadków jakie moglyby wyniknąć z spotkania bardzo 
licznych konwojów, mała droga Blackwall ma stojącą machiuę 
parową, która porusza ua całej dlugosci drogi linę bez koń- 
wa do którćj przymocowywać można wedle woli powozy z po- 
Ale (eu sposób ciazgnienia ma także niedogodności. 
Miła poraszałaa źle się przenosi na koniec liny, skoro długość 
jój przechodzi 1,000 do 1500 metrów: Innego więc raozwiąza- 
pia tój kwestji użyto 2 W ormswoad Scrubs do Kingstown, ` 
= O Użyto tam ciśnienia powietrza, Powietrze cisnące na po- 
wierzchnie pistona, z dragićj strony którego toż powietrze roz- 
pzedzanem zostało za pomocą machiny parowej, zastąpiło miej- 

gee liny. Wszystkim wiadomo, że powietrze na mocy ciężko- 
Kei wywiera na każdy punktziemskiej powierzchui ciśuienieró* 
wne co do wagi kolumnie merkarjuszu 76 ceutimeteów wyso- 
kiej, A że te ciśnienie we wszystkich działa kierunkach ż na 
wrezystkie powierzchute zewnętrzne czy wewnętrzne, mające ja- 
* kąkolwiek kamuaikację z atmosfera równoważy się sama na ka- 
gdódem ciele, i nie jest widziałue w razach zwyczajnych. lecz 
jeżeli ciała jedną powierzchnią swoją dotyka przestczeni her- 
zhetycznie zamkaiętćj, i jeżeli w tćj przestrzeni razrzedzimy po- 
wierze, cikuienie almosfrtzczue przestaje Się samo rówiowa- 
żyć, usiłówać będzie raszyć się w stronę gdzie powietrze zo- 
stało rozrzedzouem. Od początka zaprowadzenia kolei żela- 
gnych, inżycierawie angielscy powzięli myśl drogi atmosfery cz- 
` Wej Niwet na kilka tat przed wynalezieniem lokomoty wy, za- 
* froponewańo kolćj Żelazną któraby wraz z powozami mieściła 
mię w cylindrze z lanego żelaza, dosyć obszerujm na ich pa- 
m eszczenie, W takim kształcie projekt kolei żelarnćj atmosfe- 
"poczuej był szaleństwem, bo proszę sobie wystawić eslinder 
* dwadzieścia kilka stóp średuicy majacy, położony na całćj prze- 
 Błezeni z Łońdynu do Liverpool: lecz w ręka angielskich inży- 
„Bierów py. Clezg i Samuda projekt fen szczęśliwie się przeo- 
"BPAZTŁŚ Klmosferyczny ch aparat zasadza się na cyliadrze leza- 
pów na ziewi, mającym czterdzieści sześć centymo(rów średnicy w 
pklórywe umieszczony jest najprostszy piston, majmuićj wysta- 
syriauY Ba zopaucie się. Machina parowa pompnjąca bezprze- 


"uptanwie powietrze z cylindra wa jednym końcu zupełnie tak jak 


ge sikawgco od oguia ciązwiesiy wode zrezerwoaru, sprawie w tej 
pwięGoi cylindra roztzedzenie spowietrza, na mocy którcza pistos 
gitepując ciśnieniu atmosferyczusiuu dzialającemu ną drugą 9” 


(a we Francji, gdzie królewskie drogi nadzwyczaj gretis 
clazną 


— 


go powierzchnię sunie się w stronę w którćj nyciąznięto powie.. 
trze, oKMouwoj mieści się wa szyńiach po obu stronach tego cy-- 


diandra ułożonych. Pręt żelazay, niewzrnszenie złączony z pi- 


stonem, wychodzi zwierzchnią częścią cylindra za pomocą 0- 
tworu wzdłuż przeprowadzonego, przez który jednak, z powo: 
du bardzo przemyśluego urządzenia, powietrze zewnętrzue nie 
może się dostać dla zokłócenia dopełniouego rozrzedzenia; kon» 
wój i powozy przyczepiają się do (ego pręta żelaznego. (te 
są wszystkie zalety wynalazku pp. Clegg i Samuda. Nie Lẹ- 


dziem ich tu bliżej opisywać. 


Tego systemu użyto więdzy Kingstowa i Darkey na prze- 
strzeni trzech kilometrów. Qlo korzyści jakie wynalazcy poda- 
ją ze swego odkrycia. m 

Zmniejszone będą koszta pierwszego zaprowadzenia , te 
nieulega wątpliwości; nie będzie już kouieczności używania kar- 
dzo słacych pochyłości i łuków © bardzo wielkimi promienia. 
Bzdzie można użyć pochyłości zwykle przyjętych pe drogach, 


łatwo byłoby w wielu razach zaprowadzić, drogę Że pe 
jednćj albo po obu stronach traktu. Teraz, gdybyna kolei że- 
laznćj użyto spadka dwóch setnych, osłabienie użyteczuego sku- 
tku lokomotyw byłoby o dwie trzecie, fo jest, że do zwycięże- 
unia takiego samego opora pottzebaby trzech machin zamiast je- 
duej. Przy kolei żelaznćj atmosferyczaćj, potęga ciągnąca pi- 
stona nie zależy od pochylenia, lecz od stopnia rozraedzenia 
powieirza w cylindrze. Prawda, że opór przedstawiany przez 
ciężar mający być poruszonym zwiększa się z pochyleniem; lec 
takie same jest powiększenie przy lekomotywach jak.przy sya 
siemie atmesferycznym. Wszystko zliczywszy, przy prędko- 
ści 32 kilometrów , i potężnych machinach poruszających, «x 
pochyłości dwóch setnych, potrzebady dwunastu lokemofyw de 


| <iąznięcia kouwoju któryby jedna machina z równą ciągnęła 


szybkością na drodze zupełnie poziemćj. Jaż na 
daćj setaćj uważane jest za nadzwyczajne. Przy systemie at. 
niosferycznym zastosowanym w warunkach przyjętych w Anglji 
od Kingstown do Darkcy, to jest mającym cyliuder o 46 cen» 
tiwetrach średuicy i rozrzedzenia powietrza do trzech piątych, 
ze spadkiem nie tylko dwóch ale nawet trzech setnych, prze» 
wiezłoby się jeszcze trzecią część kouwoju z równą szybko» 
ścią. Możnaby jeszcze w tym systemie w warunkach dopićre 
wskazanych, przyjąć spadek pięć setuych, i przewozić konwój 
ważący 16000 kilometrów. A przecież spadek pięciu selnych, 
jest niezmierny i ma zwyczajnych drogach inżynierowie nasi 
rzadka, przechodzą stosunek spadka czterech setnych. + 
Zmniejszenie wszelkich kouwoi do trzecićj części, ezyli 
zmniejszenie każdego konwoju do 24,000 kilogramów, zdaje się 
ważuą niedogodnością, Tak się dzieje istotnie na kolejach że- 
laznych łokamotyw używających. Tam trzeba brać wielkie 
konwoje, bo małe często powtarzane konwoje mogłyby się spo- 
tkać, co wiele spowoslowałoby przypodków. Na kolei żelaznój 
atmosferyczućj, spoikanie się dwóch kouwojów jest zupelnie, 
niepadobnem; bo ta draga dzieliłaby się na oddziały kilku mis 
lowe, opatrzone po końcach machinamj do rozrzedzania pawie- 
(rza, a w każdym oddziale jeden tylko kouwój iść może. Ares 
szig, rachunek okazuje, Że nawet przy ciągłym spadka pięe'u 
setnych i cylindrze tylko 0 46 eentimetrach średnicy, możnaby 
pczewieść na dzień dwa miljeny kilogramów. Tyle żadna kor 
déj żelazna nie przewozi. z 3 A i 
Pod wzgledem utrzymania i użytkowania, feorja wskaza: 
je znaczuą wyższość us stronę kolei żelaznych atmosferycznych. 
Machiny pacowe stojące daleko mnićj kosztują i samo ich a- 
trzymanie w ruchu jak lokomotywy, Wedłag wynalazców ape 
atomu atmosferyczneżo niszezenie i zużywanie się przy loka- 
matęwach jest ośmuaście razy większe ca do wydatków jak ow 
s słomie atm usferyczny w. Ponieważ drogą przechodzić będą 


syłko massy ważące od 14 da 15 tysięcy kilogramów, a Same 
gokomotywy tyle dziś ważą, szyny więc nie tyle by się psoły. 
Nakoniec znaczna część siły lokomotywy nisztzy "SIĘ Na. proza? 


na przeniesieniu ich samych wraz z tendere m dobra loko- 
taotywa z tenderem waży najmoićj 20.009 kilogramów. We- 


dług panów Ciegz i Samada, wydatek jaki przedstawia system 
atmosferyczny jest co da budwy o dwie pięte mniejszy, a co 
do obsługi i utrzymania o trzy piąte. Wówczas koleje żelaz- 
ne możnaby budować za takqsprawie cenę jak kanały, a tran- 
spart bylby-na nich może tańszy. r NNG ` 
Przy systemie atmosferycznym przypadki zdają się być 
mader rzadkimi, nawet przy użyciu spadków dwóch lub trzech 
acinych; bo przypadki wynikają ze spotkania się dwóch kon- 
wojów, co wówczas by loby niepodobieństwem iz wyłożenia się 
Y szyn, któremuby stawiano przeszkodę, gdyż konwój nie tyl- 
ko leżałby na bisnach alo przytw ierdzonym by był do prętu u 
pistona: Co zaś do, przypadków. aguia i podobnych kstatoo, 
jar ta, która w dnia 8 maja zatrwożyła Pary i całą cywiliza- 
cję, zniknęłyby ane z lokomotywami i ich ogniskami. Dla skró- 
genia opuściliśmy rozmaite argumenta RA korzyść aytam a, at 
mosforyczueżo przywodzoane , jak naprzykład przyspieszenie 
mżybiości. System ten iażynierom angielskim podał przedmiot 
dw Żywej polemiki, Wiele ma czyniono zarzutów, lecz ilnód- 
wieści, dopóki praktyka nie rozstrzyzuie, PP: «iegg i Semuda 
awaze je zwycięzko zbijali. Nie zalecamy (u przecież bynaj: 
wniej przyjęcia tego systema i opuszczenia dziś używanych 
rodków, Czekamy na sąd doświadczenia. Za miesiąc regular: 
wy przewóz podróżnych urządzony zostanie z Kingstown do Dar- 
ker i zabaczemy co to odkrycie warto. Nie należy ufać nade 
„awyczajnym nadziejom jakie to obadziło w niektórych umysłach, 
Racza przyznać trzeba, Że to myśl dowcipna i ponętna, Ze 
może liczve przyjąć ulepszenia Źresztą zaledwie: trzynaście 
lat upłynęło jak zastosowano parę do przew oza ludzi i rzeczy 
na atalym lądzie, be otwarcie kolei żel 

` 4nje od września 1530 roku, późniejsze nięc 
bipcowćj. Zatem jest to sztuka jeszcze w kolebce, i nie nale- 
żałoby się dziwić że lokomotywa przez którą okazało się poraz 
jerwszy zastogówanie pary do przewoza na drogach lądowych 
ustąpi wkrótce miejsca doskonalszemau i odmiennemu odkrycia. 
powiedzmy że nawet żyezyć by tego należało, bo dopóki dziś 
używany system jedynie tylko bedzie możliwym, koleje Żelazne 
tyle będą kosztowały, że je uważać należałoby za wyjątkowy 

zupełnie średek kemmunikacji. 


"RTOSUNIG HANDLOWE HISZPANII z ANGLIĄ. 
(Dokończenie.) 


Rewizja kodexa skarbowrgo w iliszpanji, i przebudowa- 
mie jej kodexu kaudlowego na zasadach słusznych i wzajem- 
nych są pytaniami nader wielkićj wagi dla tego kraja, Rzuć- 
my tylko okiem na stan jéj egremnega dłngu od którego nie 
płaci, można powiedzieć, ani półarosza proceutu, i nie BA na- 
dziej jeszcze za wiele lat módz płacić tylko procent, a osądzi- 


my jak koniecznem jest wyjście z tego okropnego stanu, 
| Blan długu kiszpańskicgo na początku roka 1642, 


u. *ewnętrzne bez procentu 
A idowane, to jest spraw- PREET 
i a hea a E T= — 253.264.125 fr. 
Nie wyliku Toyane R 234.105.700 pa „A w papier. 
Mia powa Mogę PRO 63215.8509 procent 
meau mód 331.061,8250 19.003, 41 
42% T aj 146,063,600 5512.632 


2,079,746,230 24,595:872 


azućj Manszestrskiej „dA 
„jest ad rewolucji | 


3 


Pożyczka zagraniczna z 1834 r. | przemienna f. 5, p. eent, 
Dawnego dłuzu 519.615.475 — 42.482,424 
Długi Francji przyjęte —- 69.567.025 —  4,000.000) 
Pretensje Anslji 1.500:000 — 75.000 


— 


Pretensje Ameryki RY 2,000,000 -——  150,008 
Kupony skapitalizowane, bony 
skarbu ete, summa ich nieozna- 
czona ale czyni przy najmnićj . 
150 miljonów po 3 p. = 
długi odłożone — 145.614.606 
— — — — 11.101.000 
to z passivum  — AE 253,564,550 
! : Razem 1,460 495.650 
dodajmy diug powyższy 2 079,746,250 ; i 
całość czyni nie licząc kapitalizacji — 8,510.241.906 


Oprócz tego ostatni budżet hiszpański ta jest z 1542r. 
przedstawiał deficyt roczny który traduo będzie zapełnić przes 
dochód rzeczywisty stanawiący 

879.193475 realów albo 219.795.349 fr. 


1,541,639,579 355.419.970 — 
662 446.404 realów albo 165,621,621 fr. ' 

Przyposzczajac, że handel kontrabandowy w Hiszpanji do- 
chodzi do 150 miljonów a nie do 250 jak chce pan WMarljani, 
licząc po 25 *, na kapitale tego han 'la zyskałby skarb 37 mi- 
|jonów pięćkroć stotysięcy i coraz więrćj stosunki by się rog- 
szerzaly co by masiało nastąpić albowiem Anglja i Hiszpanja 
może jeszcze zamieniać z solą (onary za kilka miljonów fun- 
taw sterlingów więcój "Tymczasem tych” 37,500.000 można n- 
zy ć do opłarenia procentów dłuza 850 miljonów to jest poży* 
czki z roka 1534, którą nieslasznie na gieldzie dłasiem czyn: 
nym nazywają, Co do reszty dłagów jedyna nadzieja znspoko- 
Jepia jest sprzedaż dóbr korony przy sprzedaży których mo- 
Żnaby pobierać walutę w tytułach wierzytelności skarhoweych, 
Mówią, że tym szosobem jaż Z tysiące miljonów realów. przeszła 
500 miljonów fianków umorzeno, porostaje prawie równa war- 
tość: dóbr narodowych do sprzedania. Widać Z tego, že ježe- 
li umorzenie całkowite dłazu nie może przyjść da skutku, ie 
summa jege będzie przynajmnićj 6 wiele zmniejszaną, tns 


wydatek 
deficyt 


Chcielibyśmy przedstawić nasz zytelni è i 
doskonałego mat, pana Mariani, łe PALA aty. 
j jani, przeckodzi-zakrestes 
go artykuła. Umieścimy tylko nastepujacy ustęp, dla.okazania 
stanu fabryk baw:taianyeh Kalaloaji i jak małe ciągną one kos 
rzyści z zakazów i szkody jakie pouoxzą przez kontrabande. 


»Od roku 1769, w którym zaprowadzono pierwsze fabry- 
ki bawełniane w Katalonji, handel ten ażywa zupełnego mono- 
polu, nie tylko w Hiszpanji ałe i w jćj osadach, Do rej epnki 
przyłączyły się jeszcze usiłowania prywatnych. w 1780 roka 
utworzyło się, w Barcelonie Pawarzystwa zachęcania do fabtyk 
bawełnianych, Jakiż był tego wypadek? Ale weźmy za zasadę 
nieodparte lezh świadectwo. Średni przywóz bawelny surowój 
od 1831—40 (lubo w tym'ostafnim raka ilość jest nadyrzypusz- 
czalna) przedstawia nam ilość 9.800.2G1 Funt. snrow ezo males 
rjały. Ilość ta nieco jest większa od ilości jaka Anglicy wpr 
wadzali do sicehie w 1754 roku, a kfóra w zrosła do 16 J 
nów fautów, lerz fa ilość zalelwie jest dwndziestą | óstą 
częścią przywozu bawełny do Auzlji w 1530, a sdei Ranah 

„dziesiątą szóstą przywozu 1840 rokn ta jest 592 065 SOŁEK 
bawelny surosćj. Lubo różnica pasiępa 2 Francj; nie jest fak 
znaczna, jednakowoż uderzającym sposobem i soid PITE 
nĝáć z jaką fabryki katalońskie poena aja sie, da MEEA THE 
dzonćj dziś bawefny do P szpanji RASY, SPROSI MERGA 
są zidlmą cząść bawełny da Praneji wprowadzanć, . SmS 


Uio przykład zuckhwalości przemytaików, przez p. Marlia. 


niljo- 


mi z tyaiąen Innych przytoczony, okazujący Że oni uie lykają 
ię niczego pewni będąc gorszącej opieki władz i luda: 

»fon Juan Prim, inspektor celny, doniósł madryckiema 
nządowi 22. Listopada 1811, że chcąc zabrać znaczny skład kon- 
twabandy istniejący w Estepona, w prowincji Mólagi, wszedł de 
miasta z oddziałem celników i wojska linjowezo. Kazał na- 
tychaniast otoczyć dom podejrzany i posłał rozkaz do pierw- 
szego "lkada, aby ma towarzyszyhk w poszukiwaniach. Sta wił 
się drugi alkad i na Żądanie p. Prim rozproszył gromady mie- 
ezkańców groźną przybierających postawę. W kilka chwil po- 
tom po wystrzeleniu kilku nabojów, przybył pierwszy alkad z 
oświadczeniem Że wicłkie w mieście pannje wzburzenie, że cą 
nieodpowiada za skutki i podał się do dymisji. Tymczasem ze 
dwie-cie ludzi ukazało się na sąsiełniemwzzórzu gotowych do 
matarcia. Zraniono jeducgo celnika, a pan Prim musiał zosta- 
wić przemylników i opuscić miasto w pokujn, bo ani alkadowie 
ani gwardja nie chciała mu udzielić zbrojnej pomocy, lube 
wapwani: byli w imie prawa rejenta i narodu. 


WIADOMOŚCI HANDLOWE: 


~ ZBOŻE. 


i Londyn IT Września. — Małe mieliśmy dowozy an 
głoltkićj pszenicy, ale Że pogoda była nadzwyczaj piękna, bar 
do wolno odbywała się przedaż i chcąc się pozbyć towaru 
musiano przyjąć niższe ceny, lecz to zniżenie tak było niezna 
azur, Że nie uważamy za potrzebę wymieniać cen nofow anych 
Biostatek było prób zazraniczućj pszenicy, lecz przyweżący nie 
ukazywali wielkiej ehęci do sprzedawania z okrętu, gdyż musie 
liby przyjąć uiższe ceny, że jednak bie okazały się żądania od 
* knpców, ceny zostały nominalnie takie same. Jęczmień zapeł- 
nie zaniedbano, lubo wiele partji zagranicznego wystawionych 
było na przedaż na okrętach, wartość tego artykułu niezawod- 
„mie spada. Mąkę ciężko ztiyć i bardzo tanio. Owies także le- 
niwo się przedaje, Na groch mało zwracają uwagi i ceny po- 
Gostały takie same jak w zeszłym tygodniw Cło od: zagraui- 
zućj pszenicy spadło znowa na 14 szylingów. ; 

Qd zamknięcia licytacji dobre tu robią interesa w zagrani- 
eznćj i krajowćj wełnie: - 
z Szczecin | Września — Po ukończonych joż pra- 
wie zbiorach w naszćj okolicy, o wypadku ich można powie: 
dzieć co następnie: Pszenica bardzo Średni przedstawia wf- 


datek, i z małym wyjątkiem znacznie pośledniejszego gatonka 


jnk zeszłóroczna. Ziarno jest powiększćj części ciemnego ko 
bru; bardzićj chnde niż pelne; nie czyste, chorolliwe i pomię- 
azane z nasionami ziejuka, na wadze a 4 do 5 pCt lżejsze jak 
geszłoroczne, Wydatek żyta jeszcze gořszy i zaledwie średni, 
ziarno- dosyć w sobie pełne i ciężkie, ale zanadto przepełniowe 
Biełkami i innemi siładewemi częściami ziarna. Ź jarzynnych 
zbóż mianowicie jęczmienia, owsa i grochu, wydatek jest zu- 
pełnie dobry i pomyślny, ale za to jakość Jego zapelnie wena; 
dowalająca. Mianowicie jęczmień bledszy i daleko lżejszy jak 
meszłoroczny. Wszyscy pewno sobie niedawno jeszcze rokowa 
W nadzieje, że wydatek kartofli tegorocznych b dzie bardze ob 
fity. Lecz właśnie teraz okazuje się przeciwnie, gdyż w okoz 
licach. naszych niedawno tyle spadło deszczu i dotąd pada, ze 
wszystko wymoknie. SŚiano'i pastewne rośliny bardzo średni 
akązały wydatek a to jeszcze po wiekszéj części nieosoblineg? 


gatunku i dobroci — W Szląska wydatek, tegoreczućj pszenicy. 


mianowicie co da jakości jeszcze jest niepomyślniejszy jak w 
tatejszój okolicy i mała bardzo część zdolną bedzie do przewie: 
s go morze, Więcój madawalnjące psaedsiawia wypadki 


siap 


‘ordynarnéj 6 ćwierci r. sr. 4 ko. 82 (zł. 32 gro, 4 ), żytnićj pyłlow 


zbiór żyta i jarzyn, lecz zapewne okaże się popóźnićj 
nnjące dotąd mniemania są przedwcześne i zbyt koht FAA bo 
mianowicie co do gatunku wszystko znacznie będzie gorsze jak 
zeszlego roku, W Prussach i Księstwie Poznańskiem wedłag 
ostatnich douiesień, we wszystkich prawie gatunkach zbożą 


spodziewano się bardzo niekorzystnego zbieru mianowicie teź 


co do pszenicy i żyła, 
szłoroczne, 

z Raps zimowy przedaje się po 86—$8 
jest po 75 talar. za kati. 


i to w gorszym daleko gatunku jak ze- 


8 srgr. za szefel, te 


SREDNIA CENA ZYwWNOS$CI. 


Ma ostatnich targach Warsraoskich i Pragskich 
ezee żyta rubli se. I am 71 (złp. LF gra. ŻYJ | RAEE j 
12 (złp. 20 gr. 26); grochu: polnego r. ar. I k. 42 (zł, 9 gro, 14) 
sukrowego rs, —k, — (zł. — gr—); Meoli is, $.k, 85 (zł. 19 gro. —* 
jęczmienia r. sr. I ko. 41 (zł. 9 gr. 12) owsa r, sr. — kop. 9% (sł 
6 gro. 2); mąki p:zennćj przedniej r. sr. — ko, — złp. — gr. Ji 


r.s. 2 ko. 7! (złp. 18 gr. =), grycranćj kerzcc r. «r. | ko. 68 (sty 


11 gr. 6); kasz gryczanćj zwyczajnćj r. Żk. 77 (z. Stos, a A 
mna Th z B0 (2ł. 38 gro. 20); PAR ae: Aa na ka | ydy s 
— gr. —) jęcen. ofdynatyjaćj r, sv, 2 kio. [0 (złp. 14 gr. —);— siana 
Ceninar 100 funt. kop.50 (złp. 8 gro, 10); słomy cent, 100 fuut, kop, 
28 (złp Lgr, 27); rążeń drew, sosnowych r. s. 7k: 44 (złp. 49 gr. +3); 
wół dobry od r. a. 36 do £3; średni odr s. 27 do 35; lichy od r.s. 18 de 
26;—ciele rs. 3 k. 80; baran rs. |] k. 69; wieprz dobry od r. s. 12 de 
85; średni od r. sr. 9da PI; iichy od r. śr. 6 do 8:— masta font k.-1$; 
(gr. 26) słoniny funt k; 10 (g. 20); kartofli kornec k, 45 (sł. 3 grz =p 
okowity IOićj próby garmiec ko. 59 (sł 3g. 28); ssumówki 6léj prób 
gai riec kop. 35 (złp. P g. 10). TA 

< z ,4 + be M meha i + To Tkkaniąki dY 


"KURS GIEŁDY WARSZAWSKIEJ. 


Dnis 12 Września 1843. 


Casat | asn 

. WEXLE. | 
Berlin 100 talarów . ° : 2 M. 2|ZFPT 
Gdańsk 100 Ialarów . . - 3 M. el goń 91355 
Hamburg 300 m. k. . : k 2 M. 133/—7537,70- 
Londyn fun. sterlio. . . . 3M.. 6,31 
Lipsk 160 t»larów —. ą 7 ABM =|- 
Moskwa 100 tub: sreb; ś . I M.. 99 
Petersburg ditto. x 2 ni. ONE 
Paryż 300 franków . |2 SEZ 144 
Wiedeń 150 zł. reńskich j2 M. . 96-— 
W recław 100 talarów . DEVTM I8 M. . Eeee e == 

3. MONETY. 
Rosyjskie Iinperjaty. > z k pis? 
Holend duvkaty nowe , . ` . . — 
_ dilto stare wałne à s > A — 
Frydrych<dory Pruskie f -2 
Rossy jskie ascygodiy . A è È - 
burjryjackie bilety bankowe ga 150 sèr.. — 
3: PAPIER 

Listy zastawne białe, daw. bee kap.(*): ja 
ditto ditto eowe. A . . P 
/Gbligi skarbowe ma zł 1000 "c, . P ai 
Obligacje oząstkowe na zł. 500 , : f 1 DF 


Woariość kupónu kop 3:13; 


e. b z _ 


A 


że. pa- 
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